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RESUMO

Este trabalho tem como objetivo elucidar a importéncia que a construcdo da
BR-101 causou no crescimento econdémico da cidade de Criciima nos periodos
compreendidos entre 1960 a 1980. Para tal, sera relevante contextualizar esse
crescimento de acordo com os panoramas histéricos, sociais e econdmicos do
Brasil e de Santa Catarina, bem como adentrar no setor de transporte, que foi
a mola propulsora que deflagrou e pulverizou o crescimento da cidade atraveés
da rodovia BR-101. Abordaremos ainda no proximo momento o0
desenvolvimento sécio-econdémico de Criciima, e 0s setores que contribuiram
para a cidade ser conhecida ndo apenas como carbonifera, mas por suas
atividades industriais de ceramica, téxtil e vestuario, calcados, metal-
mecanica, entre outros. O trabalho torna-se relevante por sua analise atraves
de dados comparativos, no periodo usado como corpus do trabalho, 1960-
1980, que envolve também um estudo do crescimento populacional da cidade e
sua importancia no contexto do Estado. Conclui-se que a BR-101, justifica-se
pela sua participacdo e influéncia para o desenvolvimento da cidade de

Cricilma.

Palavras-chave: Criciima. BR-101. Desenvolvimento.
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1 — Introducéo

O presente trabalho tera como objetivo analisar o impacto gerado pela
construcdo da BR-101 no desenvolvimento econ6mico do municipio de
Cricilma, restringindo-se ao periodo de 1960-80, uma vez que a construcao
da referida rodovia foi concluida no inicio da década de 1970.

Outros pesquisadores vinculados ao Departamento de ciéncias
Econdmicas da Universidade Federal de Santa Catarina, ja realizaram
trabalhos desenvolvidos nesta mesma linha de pesquisa, entre eles, é valido
destacar: Valgas (2001) abordou o tema de maneira geral, destacando o
Estado de Santa Catarina como um todo, Vasques (2002) preocupou-se em
analisar o impacto em Joinville, Costa (2002) entendeu por bem fazer a
analise dos municipios de Brusque e Blumenau, Longhi (2003) relacionou o
desenvolvimento sdcio-econémico de Floriandpolis com a construcdo da BR-
101, e Meurer (2004) observou o impacto da BR-101 no crescimento
econdmico dos municipios de Palhoga e Sdo José.

Este estudo terd uma abordagem sobre o desenvolvimento econdmico
Nacional e Estadual no periodo compreendido entre os anos de 1960-80,
destacando-se também o setor de transporte no mesmo periodo.

A tal abordagem, destacar-se-& importdncia fundamental do setor de
transporte na operacdo do sistema econdmico, desta forma o investimento
tornar-se essencial para a localizacdo da atividade econémica em uma
economia em ampliacdo, uma vez que os fluxos que ligam as &reas de
produgdo e consumo, ndo se encontram bem definidos do ponto de vista
espacial.

Os investimentos sdo feitos, em maior escala, para projetos de
melhoramento das condi¢cBes técnicas e do consumo da capacidade de
rodovias j& existentes, diminuindo, assim, congestionamentos e facilitando o
escoamento dos fluxos de producdo. Quanto a forma de investimentos dos
projetos rodoviarios, principalmente, em areas mais desenvolvidas, ¢
recomendavel que os custos dos investimentos sejam totalmente cobertos pela

contribuicdo dos usuarios locais.
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Conforme Barat (1978):

Os planos podem ser elaborados para qualquer empreendimento. E
0 processo de tomada de decisdes respaldado por mecanismos de
antecipacdo, que se constitui na esséncia do planejamento, pode
ser adotado por empresas e governos. Mas de mera elaboracgdo do
plano para o planejamento visto como um processo existe um longo
caminho a percorrer.

O Plano de Metas visava além da integracdo vertical na estrutura
industrial, o desenvolvimento da infra-estrutura em energia e transportes, com
0 objetivo de apoiar o processo de industrializagcdo. O sucesso do plano
deveu-se por elementos autbnomos aos processos de desenvolvimento, como a
substituicdo de importacdo, os investimentos do setor publico e o0s
financiamentos externos.

A partir da 1962, o padrdo de crescimento altera-se, com 0 novo
sistema de credito, com o0s investimentos em transporte e energia e com a
consolidacdo do setor eletro-metal-mecanico. Seguindo o movimento geral da
industrializacdo brasileira, Santa Catarina sofreu profundas alteragcfes no
periodo citado anteriormente, quando a economia passou a ser pensada por

6rgdos governamentais.

Foi com o PLAMEG, que realmente o Estado passou a utilizar
instrumentos ativos de politicas econdmicas para implantar e ampliar a infra-
estrutura social bésica e para financiar o capital privado local.

No inicio dos anos 70 finalmente foram concluidas as obras de
construcdo e pavimentacdo da BR-101 ao longo de toda a extensdo da faixa
litoranea de Santa Catarina. Associada a diversos outros fatores, tais como o
desenvolvimento acelerado da industria ceramica e do turismo, além de
propiciar fisicamente a ligacdo e comunicacdo permanente entre o0s
municipios e a capital.

O objetivo geral deste trabalho é analisar se ocorreu o crescimento
econdmico do municipio de Cricitma com a conclusdo da BR-101 na década de
70. Secundariamente serd abordado o contexto da importancia do setor de
transporte na economia brasileira, bem como o desenvolvimento Nacional e
Estadual no periodo de 1960-80. Também sera investigado, se a construcdo da

BR-101 trouxe beneficios a Santa Catarina e ao municipio de Criciima.
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A metodologia utilizada para a pesquisa compreendera: inicialmente um
levantamento bibliografico de autores que dissertam sobre o0s assuntos
referentes aos objetivos do presente estudo, posteriormente, sera realizada a
coleta de dados no IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica), o que
possibilitard analisar os censos dos setores industriais, comerciais, de servigos,
bem como os dados demograficos do Brasil, de Santa Catarina e Criciima, no
periodo de 1960-80.

No primeiro capitulo, abordar-se-& o objetivo do estudo, acompanhado
de sua justificativa de seu desenvolvimento e a contextualizagdo que envolve o
assunto.

No segundo capitulo, serd apresentado a importancia do setor de
transporte na economia brasileira, bem como o planejamento e os investimentos
realizados durante as décadas de 60 e 70, e o do desenvolvimento econémico
Nacional e Estadual, e finalizando este capitulo, apresentar-se-a um breve
historico sobre a construcdo da BR-101 e a sua importancia.

No terceiro capitulo, sera exposto um breve histérico do municipio de
Criciima, conseguinte, tera como principal objetivo salientar o
comportamento sdcio-econdmico, bem como analisar os setores que se
destacaram no municipio periodo de 1960-80.

No quarto capitulo, conterd& uma anélise dos dados censitarios do
periodo de 1960-80 do municipio de Cricitma, bem como sua comparacdo em
relacdo ao Brasil e Santa Catarina.

Por fim, o quinto capitulo, apontard& a conclusdo da pesquisa,

apresentando as respostas aos objetivos propostos.
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2 — Desenvolvimento Econdmico do Brasil e de Santa Catarina e o
Setor de Transporte

Este capitulo tem como objetivo exibir a importancia do setor de
transporte na economia brasileira, bem como o planejamento e os investimentos

realizados durante as décadas de 60 e 70.

Serad tratado posteriormente, do desenvolvimento Nacional e Estadual

ap6s a industrializacdo brasileira, no periodo acima referido.

Por fim, apresentar-se-a um breve histérico sobre a construcdo da BR-

101 e a sua importancia.

2.1 — O Setor de Transporte no Brasil*

Conforme sera apresentado no decorrer do presente trabalho, o setor de
transportes teve uma expressiva importadncia no desenvolvimento do sistema

econbmico.

Barat (1978, p.4) destaca a importancia do setor de transportes:

O setor de transportes tem importancia fundamental na operacgéo
do sistema econbmico, pois o0s servicos que produz séo,
praticamente, absorvidos por todas as unidades produtivas. Como
producdo basicamente intermediaria, esses servigos tém o nivel e a
localizacdo de sua demanda influenciados pelo desenvolvimento
econbmico geral, uma vez que o crescimento da producdo e do
consumo de bens e servigcos, a especializacdo da atividade
econbmica no espaco e as modificacfes estruturais afetam aludidos
nivel e localizagdo de maneira decisiva. Por outro lado, dado a
presenca difundida destes servi¢cos no processo produtivo, o setor
de transportes, em termos dinamicos, também atua, muitas vezes,
como determinante das atividades de outros setores, criando sua
propria demanda.

Dessa forma, o investimento em transportes, consegiientemente, tem a

importancia indispensavel na localizacdo da atividade econ6mica, numa
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economia em ampliacdo, uma vez que os fluxos que ligam areas de producdo e
consumo, freqlentemente, ndo se encontram bem definidos do ponto de vista

espacial.

No Brasil, esse setor é responsavel pela geracdo de aproximadamente,
6% do Produto Interno Bruto (PIB). A participacdo dos investimentos em
transportes na formacdo bruta de capital alcancou a importante evolugdo de
35,7% do total, em 1970. Torna-se importante destacar a dimensdo dos

investimentos de transporte no Brasil durante o periodo de 1960 — 70.

No periodo de 1950- 70, enquanto o produto real cresceu a uma taxa
média anual de 6,4%, o setor de transportes (incluindo comunicac¢des) cresceu
a 7,97%, divulgando acentuado dinamismo como elemento formador do

produto.

Barat (1978, p.9) ressalta:

Além da elevada participacdo que o setor de transporte tem na
formacdo do produto interno bruto e na formacéo bruta de capital
fixo, ele apresenta uma significativa participacdo no emprego de
mao-de-obra para os mais diversos niveis de qualificacdo. Assim
pelo Censo de 1970 a participacdo da mdo-de-obra empregada pelo
setor (ainda incluindo comunicac¢des) na populacdo ativa era da
ordem de 4,3%.

Em 1950 este contingente era de 4,1% e em 1960 de 4,8%, taxa ainda
maior do que em 1970, firma-se que no periodo de 1950 - 60, ocorreu
acréscimo na parcela da populacdo ativa absorto pelo setor, a uma taxa meédia
de crescimento anual de 4,6%. Observa-se também, que nesse periodo, a
expansdo da médo-de-obra empregada no setor fez-se a um ritmo bem inferior

(1,4% em média ao ano) aos crescimentos das populacdes ativa e total.

Segundo Barat (1978, p.13), pode-se concluir que:

! Secdo baseada em Barat (1978)
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a expansdo do emprego na operacao dos servicos de transportes,
verificada no periodo 1950 /1960, ndo houve a contrapartida de
acréscimo ao mesmo ritmo do nivel de produtividade média do seu
contingente de méo-de-obra. Com efeito, a taxa de crescimento
anual da produtividade média para o periodo 1950/1960 foi de
1,4% o que significou um ritmo de expansdo bem inferior ao do
sistema econdmico como um todo (3,4%) e, especialmente, ao da
produtividade do setor industrial (4,6%).

O transporte rodoviario no Brasil destaca-se, pois, sendo responsavel
no periodo de 1970, por mais de 96% do transporte total de passageiros no
pais. A evolucdo do transporte de passageiros no periodo de 1950 - 70,
apresentando uma taxa média anual de 12,3%, correspondente a uma evolucéo

da renda disponivel do setor privado a taxa de 6,6% a.a.

A tabela 1 indica o crescimento do total de veiculos cadastrados no
Brasil entre os anos de 1960 a 1980.

Tabela 1 — Frota Nacional de Veiculos cadastrados no Brasil:

Anos Automoéveis Onibus Caminhdes Outros Total

1960 502.546 79.833 307.656 156.240 1.046.275
1965 1.171.427 191.857 396.911 232.826 1.993.021
1970 1.795.846 47.155 384.846 834.693 3.062.540
1975 4.169.866 73.065 634.644 1.106.279 5.983.854
1980 8.155.707 119.428 932.589 1.618.474 10.826.196

Fonte: Estatisticas Histéricas do Brasil - IBGE — 1987 apud Vasques, 2002.

Pode-se observar na tabela 2 os dados importantes sobre o percentual de
passageiros transportados no Brasil por via rodovidria, ferroviaria, aeroviéaria

e hidroviaria no periodo de 1960 a 1980.

Tabela 2 — Percentual do nimero de passageiros, segundo o meio

de transporte:

Anos Rodoviario (%) | Ferroviario (%) | Aeroviario (%) | Hidroviario (%) Total (%)
1960 76,0 19,0 5,8 0,1 100,9
1965 84,9 12,6 24 0,1 100,0
1970 93,5 4,7 18 0,0 100,0
1975 95,5 2,2 2,3 0,0 100,0
1980 94,9 2,9 2,2 - 100,0

Fonte: Estatisticas Histéricas do Brasil - IBGE — 1987 apud Vasques, 2002.

Referente a tabela 2 conclui-se, portanto, que o transporte rodoviario

obteve uma presenca muito superior do que os outros transportes: ferroviério,



17

aeroviario e hidroviario entre os anos de 1960 e 1980, referentes ao transporte

de passageiros.

O transporte rodoviario no Brasil apresentou um crescimento entre 0s
periodos de 1960 e 1975 e, apenas um decréscimo entre os anos de 1975 e
1980, comparando com o0s outros meios de transporte que apresentaram

durante o periodo analisado uma queda.

A tabela 3 apresenta o percentual de mercadorias transportadas pelas

vias rodoviarias, ferroviarias, aeroviarias, hidroviarias e dutoviarias, no

periodo de 1960 - 80.

Tabela 3 - Percentual de mercadorias transportadas no Brasil,

segundo o meio de transporte:

Anos Rodoviario | Ferroviario | Aeroviario | Hidroviario Dutoviario
1960 60,9 18,8 0,1 20,8 0
1965 68,9 16,8 0,1 14,2 0
1970 69,6 16,9 0,1 12,1 1,3
1975 67,6 19,4 0,2 10,5 2,3
1980 58,7 24,3 0,3 13,4 3,3

Fonte: Estatisticas Histdricas do Brasil — IBGE — 1987 apud Vasques, 2002.

Grafico 1: Percentual de mercadorias transportadas no Brasil,segundo o meio de
trans porte - Perfodo: 1960- 80
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Fonte: Estatisticas Histéricas do Brasil - IBGE — 1987 (apud Vasques, 2002).

Verifica-se na tabela 3 e no grafico 1, que no decorrer de todos os
periodos analisados o transporte rodoviario obteve uma maior participa¢do no
transporte das mercadorias comparando-se com 0s outros meios. Podemos
destacar ainda, que o transporte ferroviario, apesar de ter apresentado uma
queda de 1960 a 1965, foi crescendo continuamente ap0s esse periodo,

apresentando um nitido crescimento em 1980.
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Segundo Barat (1978, p. 55 -56):

No Brasil o transporte rodoviario € o0 mais importante no
atendimento a demanda tanto de mercadorias como de passageiros.
Sua elevadissima participacdo neste atendimento é, em parte,
resultado continuo da acumulacdo de distor¢des na estrutura da
demanda de servi¢os de transporte no Pais, a partir do pés-guerra
e, também, decorréncia da conjugacdo de fatores peculiares ao
desenvolvimento econémico brasileiro.

Pode-se ressaltar que a expansdo dos investimentos rodoviarios deve-se
a intensidade da baixa de custos fixos, se comparando com as demais
modalidades de transporte, possibilitando uma economia em desenvolvimento
e uma melhor utilizacdo alternativa de recursos escassos. E, ainda, as
circunstancias dos seus custos variaveis de prestacdo de servicos terem

crescido num ritmo menor do que os das ferrovias e da navegacdo costeira.

Segundo Barat (1978, p.56): “[...]Jo transporte rodoviario, pelas suas
caracteristicas especificas, oferece também maior rapidez e regularidade, bem

como menor quantidade de avarias nos seus deslocamentos”.

As decisbGes de investimentos rodoviarios no Brasil, para a realizacéo
de uma obra, devem ser tomadas adequadamente decorrentes as
particularidades de cada regido, levando em conta o0 seu presente momento de
desenvolvimento e a rentabilidade dos investimentos, medida em termos de

contribuicdo a economia.

As iniciativas no setor devem orientar-se segundo critérios diferentes e,
em geral, quando se referem a investimentos em regides ndo ocupadas
demogréafica e economicamente; em regides ocupadas e de baixo nivel de
renda; em regides pouco ocupadas e de grande potencial econdmico e em

regides mais desenvolvidas.

A realizacdo de uma obra rodoviaria em regides ndo ocupadas, tem por
finalidade, influenciar na ocupacdo de zonas até entdo inexploradas e,
permitir desta forma, a integracdo dessas regides com outras de economia
mais avancada. Os recursos para o financiamento das realiza¢cdes rodoviarias

nestas regides ndo ocupadas devem proceder, portanto, de contribuicdo dos
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usuarios de outras regides mais desenvolvidas ou da receita geral do pais

aplicados ao processo de producdo da area.

Ja o investimento em regides mais desenvolvidas, tem por finalidade o
melhoramento das condi¢des de utilizacdo da rede de estradas pelos usuérios
atuais e futuros. Os usuarios se favorecem diretamente com a obra, pois
passam a ter maior reducdo dos gastos com operacdo do veiculo e com o

tempo de percurso.

Os investimentos sdo feitos, em maior escala, para projetos de
melhoramento das condi¢cBes técnicas e do consumo da capacidade de
rodovias ja existentes, diminuindo, assim, congestionamentos e facilitando o
escoamento dos fluxos de producdo. Quanto a forma de investimentos dos
projetos rodoviarios, principalmente, em 4&reas mais desenvolvidas, ¢
recomendavel que os custos dos investimentos sejam totalmente cobertos pela

contribuicdo dos usuarios locais.

Num contexto nacional, o0s investimentos nas redes rodoviarias
desenvolvidas, estas, sendo as regides Sul e Sudeste, se encontram num
estagio mais avancado de desenvolvimento econdmico, apresentando uma
razodvel concentracdo demografica e uma expressiva participacdo na renda

nacional.

A lista de obras rodoviarias que o Governo Federal e os Governos
Estaduais realizaram nestas regifes seguia as ordens determinadas pelos
planos diretores que tinham como objetivo fixar as prioridades para o0s
melhoramentos da rede viaria, envolvendo construcdo, pavimentacao de novas
estradas, aumento de capacidade das existentes, duplicacdo de pistas e novas
faixas de rolamento, visando desta forma a harmonia com as outras
modalidades de transporte e com o desenvolvimento de outras atividades

econbmicas.

Por outro lado, varios destes empreendimentos rodoviarios inseriam-se
nos projetos dos Corredores de Exportacdo, destinados a minimizar os fretes
internos dos produtos brasileiros com o objetivo de melhorar as suas

condicBes de oferta do mercado internacional.
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O principal objetivo dos investimentos na regido resumia-se em

minimizar o custo total dos transportes.

Conforme Resende (1973, p. 47), “[...] os investimentos realizados nas
regides Sudeste e Sul sdo financiados pela contribui¢do dos usuarios. No caso
da regido Sul, os investimentos federais sdo ligeiramente superiores as
contribuicbes, enquanto a regido Sudeste esta recebendo bem menos do que a

sua contribuicdo”.

Mencionam-se apenas 0os numeros de arrecadacdo federal e aplicacdes
rodovidarias referentes a regido Sul, esse é o0 objetivo e serd o corpus utilizado

para o presente estudo.

Resende (1973, p.47) verifica que na regido Sul:

A arrecadacdo federal foi de Cr$ 489 milhdes, em 1972, e crescerd
para Cr$ 687 milhdes em 1975. Enquanto isso, as aplicac0es
rodoviarias foram de Cr$ 739 milhdes, em 1972, e ap6s crescer
para Cr$ 864 milhdes em 1974, voltardo a Cr$ 731 milhdes, em
1975.

Uma vez de posse das informacdes a respeito dos recursos federais
acima mencionados, conclui-se que eram considerdveis 0s investimentos
estaduais em projetos rodoviarios na area, como conseqiéncia da maior
participacdo dos Governos desses Estados no rateio da contribuicdo dos

usuarios.

Resende (1973, p. 48) traca a situacdo da rede rodoviaria federal na

regido Sul, da seguinte forma:

Na regido Sul, em 1965, a rede asfaltada se compunha de 2.608
Km, sendo 2.032 Km federais e 576 Km estaduais. Em 1974, a
regido contard com 13.800 km asfaltados, sendo 8.100 Km em
estradas federais e 5.700 em estradas estaduais, o0 que
corresponderd a um acréscimo de 529% no periodo.
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Como foi exposto, os principais projetos relacionados as regifes
citadas, pretendiam interligar os principais pélos econémicos, bem como ligar

as areas de producao aos centros de consumo e aos terminais de exportacéao.

2.2 — Planos Governamentais e a Economia Brasileira ?

No periodo de 1956 a 1979, foram elaborados seis planos
governamentais que tinham praticamente 0 mesmo objetivo, o0
desenvolvimento da economia brasileira. Apesar de algumas metas serem
alcancadas nesse periodo, as maiorias dos planos serviram apenas para uma

investigacao da situacdo econdmica do pais.

Em 1956, foi elaborado o Plano de Metas. O programa visava além da
integragdo vertical na estrutura industrial, o desenvolvimento da infra-
estrutura em energia e transportes, com o objetivo de apoiar o processo de
industrializacdo. O sucesso do plano deveu-se por elementos autbnomos aos
processos de desenvolvimento, como a substituicdo de importagdo, os

investimentos do setor publico e os financiamentos externos.

A falta de um sistema financeiro que patrocinasse o desenvolvimento do
pais fez com que o setor publico entrasse em cena a fim de promover o
desenvolvimento. O setor publico participou na formagdo de capital e nos

incentivos ao setor privado.

No plano, o setor de transportes recebeu atencao especial, ressaltando a
necessidade em romper obstdculos que a falta de infra-estrutura no setor
causava no processo de integracdo da estrutura industrial. O setor de
transporte recebeu cerca de 30% do investimento total do programa. No
transporte rodoviario, houve a necessidade de construcdo, pavimentacdo e

melhoria da rede.

Grande parte dos objetivos do plano fora concluidos com sucesso, 0
programa de pavimentagdo alcancou 6.210 Km, o equivalente a 207% da meta

inicial prevista de 3.000 km.

? Secdo baseada em Barat (1978)
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Tendo por finalidade corrigir as distor¢cdes econémicas e sociais
resultantes do processo do acelerado esforco de industrializacao, elaborou-se
em 1963 o Plano Trienal de Desenvolvimento — Social. Dentre os objetivos do
plano, destacava-se a recuperacdo do ritmo de desenvolvimento econémico; a
contengdo progressiva do processo inflacionario; as corre¢gdes nas
desigualdades de distribuicdo de renda, tanto sob o aspecto pessoal, quanto
regional e amenizar das pressdes sobre o balanco de pagamento e

reescalonamento do endividamento externo.

Com relagdo aos investimentos no setor de transporte, o plano previa
aumentar a taxa de crescimento do produto e melhorar as condi¢6es de vida da
populacdo. As obras rodoviarias previstas no plano tinham como objetivo
tornéd-las capazes de atender aos investimentos do pais, o plano serviu mais
para aumentar o conhecimento de que coloca-los em pratica. Mas com a nova
mudanca politica em 1964, esse plano foi substituido pelo Programa de Acao
Econémica do Governo (PAEG), esse apresentava 0s mesmo objetivos do
Plano Trienal. No que se refere ao transporte rodoviario, foi atribuido aos
usuarios um imposto unico sobre os combustiveis e lubrificantes, e efetuada a
construcdo de rodovias visando substituir os trechos ferroviarios
antieconémicos. Este plano visava também controlar o processo inflacionario

que beirava a hiperinflacéo.

Em 1968 cria-se o Plano Estratégico de Desenvolvimento (PED), este
elaborado na transicdo da estagnacdo da economia e de uma relativa
recuperacdo, teve como objetivo basico, o desenvolvimento econdmico
visando o fortalecimento e ampliacdo do mercado, consolidacdo da infra-
estrutura e maior oportunidade de emprego.

No setor de transportes os investimentos com relacdo a infra-estrutura,
foram fundamentais para a dinamizacdo do processo de desenvolvimento.
Também se verificou que as rodovias foram vistas como atendentes imediatas
dos objetivos propostos, tendo recebido maior preocupacdo e destaque em

detrimento a outros meios de transporte.

Formula-se em 1971 o | PND (Plano Nacional de Desenvolvimento),
para atuacdo conjugada de iniciativa privada e do setor publico. Os
tecnocratas e os administradores publicos formariam um Estado independente,
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isento da influéncia dos interesses do setor privado, alocando recursos de
maneira que lhes expandia o poder e a riqueza. Este foi o quadro institucional
em que se alicercou, no periodo de vigéncia de Metas e Bases, | PND, o

chamado “Milagre Econdmico”.

O Il PND foi formulado no ano de 1975, que praticamente negligenciou
os problemas decorrentes do primeiro choque do petroleo, em 1973. O Il PND
instituiu na tecla de imputar ao setor publico apenas a responsabilidade de
promover a infra-estrutura econémica e social, cabendo ao setor primério, via
programacdo indicativa, corresponder a necessidade de produzir os demais
bens e servicos finais necessarios ao atendimento das necessidades basicas da
populacdo. Ao governo foi atribuida exatamente a area de infra-estrutura,
onde se opera atraves de gigantescas concessionarias de servigos publicos,

por imperiosas razdes de ordem técnica e econémica.

No Brasil o evento marcante do processo de industrializacdo ocorre em
1950, com a superacdo da agricultura no contexto total das riquezas
produzidas. De 1961 a 1964 o pais entra em uma fase critica (estagnacdo e
recessdo). O mercado interno pela mé distribuicdo de renda é comprimido, a
inflacdo dispara. O mercado externo sem espac¢o, dominado pelas economias
mais avancadas, constrange a inddstria nacional. A partir de 64 o modelo
econdmico adotado tem caracteristicas iguais as sociedades com alto grau de
desenvolvimento e padrdo de vida elevada, ele beneficia o consumo de bens

duraveis sofisticados, favorecendo as empresas que atuam neste setor.

Abrem-se as portas as empresas estrangeiras. Apela-se para o
endividamento externo e a dependéncia tecnoldgica. A estagnacdo de 1962
estendeu-se até 1967. O contexto mundial favorece a expansdo da economia

brasileira.

O crescimento econémico apresentou indices elevados de 67 a 73. A
partir de 1973 a crise do petréleo e as altas de precos de matérias-primas
essenciais e de produtos industriais que o pais importa, agravam a situacéo, o
mercado interno se retrai e satura, a inflagdo foge ao controle do governo. Os
novos padrdes de industrializacdo voltam-se ao setor de producdo,
favorecendo: a) a industria bésica; b) grande mineracdo e ¢) a expansao do
setor energético. As empresas brasileiras sdo levadas a ocupar “espacos
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vazios” com estimulos do governo. O governo cria o grande capital baseado
em grandes complexos, o complexo financeiro industrial. No periodo de 1974

a 1978 a inflacdo se manteve com taxas de cerca de 40% a.a.

O novo governo em 1979 torna o combate a inflacdo a meta niGmero um,
nesse ano atinge 77,2% e, em 1980 110,2%. O modelo depende de
desenvolvimento baseado na expansdo da grande empresa, no capital externo
e na tecnologia importada aprofunda a interdependéncia da economia
brasileira, em favor dos paises industrializados. A tdnica da politica
econdmica refreia a economia e a atividade industrial, conforme Vieira Filho
(1986, p. 24-26).

2.3 — Desenvolvimento Econémico de Santa Catarina ®

Em meados da década de 40, iniciou-se em Santa Catarina a sua
diversificacdo e ampliacdo, devido a baixa capacidade de acumulacdo, a
desintegracdo econémica e a falta de contribuicdo financeira. Até esta época,
a industria catarinense era caracterizada por setores tradicionais como:
madeireira, ervateira, carbonifera, de alimentos e téxtil, nesses setores havia
auséncia de capacidade e desenvolvimento tecnolégico. O centro mais
dindmico concentrava-se na cidade de Joinville — que surge antes de 45 -
possuindo apenas oficinas mecénicas e funilarias, mas ndo era capaz de

marcar um ritmo acelerado a economia catarinense.

Surgiram nos periodos entre 1945 e 1962 novos setores na economia
catarinense como o0s de pasta mecanica, metal-mecénico, papel, papeléo,
plastico, materiais elétricos e industrias ligada ao setor de transporte, o que
significou uma verdadeira ampliacdo e diversificacdo da base produtiva

catarinense.

A partir da 1962, o padrdo de crescimento altera-se, com 0 novo
sistema de crédito, com os investimentos em transporte e energia e com a

consolidacdo do setor eletro-metal-mecéanico. Seguindo o movimento geral da

% Se¢do baseada em Goularti Filho (2002)
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industrializacdo brasileira, Santa Catarina sofreu profundas alteragcfes no
periodo citado anteriormente, quando a economia passou a ser pensada por
o0rgdos governamentais. A primeira experiéncia em planejamento em Santa
Catarina foi o POE (Plano de Obras e Equipamentos, 1956-1960), mas foi
somente com o PLAMEG (Plano de Metas do Governo, 1961-1965), que
realmente o Estado passou a utilizar instrumentos ativos de politicas
econbmicas para implantar e ampliar a infra-estrutura social basica e para

financiar o capital privado local.

2.4 — Histérico da Construcdo da BR-101 e a sua Importancia *

Em 1937, surge o Plano do Departamento Nacional de Estradas e
Rodagem (DNER), no qual havia a idéia de duas rodovias longitudinais, sendo
uma pelo interior e outra pelo litoral do pais. Com este plano surge o projeto

de uma rodovia litordnea, ocorrendo assim a origem da historia da BR-101.

No novo plano rodoviério de 1944, a BR-101 foi apresentada como
rodovia longitudinal de Santa Catarina, que apresentava uma extensdo de 699
Km, e seu tracado passaria por Curitiba, Joinville, Blumenau, Floriandpolis,
Santo Amaro, Gravatal, Tubardo, Criciidma, Ararangud, Praia Grande e
Torres, tendo como objetivo interligar as capitais e servir a regido

carbonifera.

Foi nos Planos Nacionais de Viacdo dos anos de 1951 e 1956 que a BR-
101, ainda chamada de BR-59, apresentava um tracado entre as cidades de

Curitiba, Floriandpolis e Porto Alegre.

Aprovada pela Lei n°® 4592 de 29 de dezembro de 1964 surge a BR-101,
enquadrada tecnicamente como rodovia longitudinal com extensdo de 4.085
Km, tendo seu tracado entre as cidades de: Natal, Jodo Pessoa, Recife,
Maceid, Aracaju, Alagoinhas, Itabuna, Vitoria, Campos, Niteroi, Rio de
Janeiro (Santa Cruz), Mangaratiba, Angra dos Reis, Caraguatatuba, Santos,

Iguape, Antonina, Joinville, Itajai, Florianépolis, Tubardo, Osorio.

* Secdo baseada em Vasques (2002, cap.4)
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Em fevereiro de 1967, através do decreto lei n® 142, ocorrem algumas
alteracOes no tracado para 4.114 Km da extensdo total da via, que ratificou a

necessidade e serviu para a realizacdo da obra.

A BR-101 tem sua importancia justificada através dos 465,9 Km que
cruzam o Estado de Santa Catarina, fazendo ligacdo entre os Estados do
Paranad e Rio Grande do Sul. Além da ligacdo entre a cidade de Osdrio no Rio

Grande do Sul a cidade de Touros no Rio Grande do Norte.

A partir da década de 60 diversos segmentos da rodovia tiveram sua
implantacdo iniciada, com base em projetos desenvolvidos pelo proéprio
DNER, através de seus técnicos em Santa Catarina e no Rio de Janeiro, vindo
a se consolidar, de forma progressiva, como a principal via terrestre de

interligacdo regional.

No inicio dos anos 70 finalmente foram concluidas as obras de
construcdo e pavimentacdo da BR-101 ao longo de toda a extensdo da faixa
litoranea de Santa Catarina. Associada a diversos outros fatores, tais como o
desenvolvimento acelerado da industria ceramica e do turismo, além de
propiciar fisicamente a ligacdo e comunicacdo permanente entre o0s

municipios e a capital.

Iniciou-se, entdo, um novo processo de alteracdo das caracteristicas
fisicas e so6cio-econémicas as margens das areas contempladas pela rodovia.
Surgiram ao longo da rodovia pontos comerciais, de servi¢cos e industrias,
gerando riquezas e, ao mesmo tempo, ocasionando problemas
(atropelamentos, polui¢do, congestionamentos, etc), uma vez que o0 objetivo
da rodovia era o escoamento das grandes fluxos de transporte, normalmente
de cargas, que demandavam, na interligacdo entre o Rio Grande do Sul e o

restante do pais.

A partir da década de 70, mais precisamente no ano de 1971, foi
concluida a pavimentacdo e formalizada a entrega ao trafego nos ultimos
segmentos da BR-101 em Santa Catarina, ocorrendo um processo de alteracéo
nas caracteristicas socio-econdmicas da regido atingida por seu tracado, desde

a divisa com o Paranda até a divisa com o Rio Grande do Sul.
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A rodovia BR-101 teve um papel importante para o desenvolvimento do
Estado de Santa Catarina, permitindo assim a integracdo da regido da capital
com o restante das outras regides, pois até que a rodovia fosse implantada, a
sua capital Floriandpolis, permanecia um tanto isolada de comunicagdo com o

restante do Estado por via terrestre.
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3 — Desenvolvimento Economico de Criciima

Este capitulo sera iniciado com um breve histérico do municipio de
Criciima, conseguinte, tera como principal objetivo salientar o
comportamento sdcio-econdmico, bem como analisar o0s setores que se

destacaram no municipio nos periodo de 1960-80.

3.1 — Histérico Geral do Municipio de Cricitma®

Cricima emerge no cendrio sul catarinense como uma cidade p6lo de
inddstria e comércio. A situacdo geografica, os modos de vida, a existéncia do
carvao, o trabalho de muitos homens e mulheres criaram e recriaram todos 0s

dias véarias identidades para o municipio.

Muitos lugares deste municipio mostram as marcas de sua historia.
Histéria que foi registrada a partir da vinda dos primeiros imigrantes
europeus em 1880. Alguns indicios desta imigracdo encontram-se em
memoriais e edificios que reportam o trabalho agricola, primeira atividade
econdmica desenvolvida nesta regido, como por exemplo: o memorial a Pedra
M¢, localizado no centro da cidade e alguns engenhos de cana de acgucar e
farinha de milho e mandioca desativados; reportam a religiosidade dos
imigrantes italianos, alemaes e poloneses, visiveis na arquitetura dos templos
catdlicos construidos no inicio do séc. XX, bem como, nas pinturas sacras e

imagens de santos.

O comércio foi desenvolvido desde o Século XIX, muitos imigrantes e
filhos de imigrantes dedicaram-se para as atividades mercantis. Vinculada ao
pequeno comércio e ao cruzamento de varias estradas que alcancam varios
pontos do nascente municipio, bem como, a passagem de tropeiros, surgiu a
pragca principal da cidade, Pragca Nereu Ramos, que recebeu urbanizagdo e

ajardinamento na década de 1930.

® Prefeitura Municipal de Criciiima e Fundacéo Cultural de Criciima
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A partir de 1913, foram desenvolvidas atividades carboniferas, sem
duvidas um grande marco econémico e social da historia de Criciuma. Pois, a
mineracdo ndo sé ofertou empregos fixos, como atraiu grande contingente de
méao-de-obra, pessoas que vieram do litoral e regido proxima a serra, em um
momento em que o lugar ndo dispunha de infra-estrutura para receber tantas
pessoas. A populacdo praticamente triplicou entre as décadas de 1940-1950,
isso acarretou em um problema social, pois o aglomerado de pessoas,
juntamente com a poluicdo do carvdo desembocou em problemas de falta de
dgua potavel, saneamento béasico, acarretando na proliferacdo de vaérias

doencas.

Nesta época, a paisagem da cidade evidenciava as vilas operarias
mineiras, os campos de futebol, as minas de carvdo acompanhadas dos montes
de pirita (rejeito do carvdo), e os lavadores de carvdo; os caminhdes e
locomotivas transportando o mineral e espalhando o p6 pelo ar e pelo solo

criciumense.

Na década de 1940 a cidade recebeu a alcunha de Capital Brasileira do

Carvao.

A partir desta década, o municipio passou por um processo de
modernizacdo. Depois da estrada de ferro (década de 1920), veio o cinema
(década de 1950), o radio (anos 1950), as primeiras agéncias de banco (1940),

e, assim por diante.

As décadas de 1960 e 1970 foram marcadas por um processo de

higienizacdo e de diversificacdo econ6mica.

Neste tempo, o cemitério municipal foi transferido do centro (1965) e a
estrada de ferro que atravessava a cidade de leste a oeste pelo centro de
Cricitma, foi deslocada para a periferia juntamente com as casas
empobrecidas que havia juntado aos trilhos (1974). Foram construidos dois
novos hospitais, pois, havia apenas o hospital Sdo José (década de 1930), o
hospital Sdo Jodo Batista e o hospital psiquiatrico, Casa de Salde do Rio
Maina. Foi também, o periodo de abertura de avenidas (1974) e grandes
estradas (1965), bem como, a realizacdo e urbanizacdo e ajardinamento da

Praca do Congresso (dec. 1960). Em termos de educacgéo a cidade implantou e
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aprimorou algumas instituicbes de ensino como a Escola Técnica da
Sociedade de Assisténcia aos Trabalhadores do Carvdao (SATC), alguns
colégios particulares e a implantacdo da Fundacdo de Cricitma (FUCRI,
1968) atualmente Universidade do Extremo Sul (UNESC).

As inddstrias: ceramica, vestuario, alimenticia, calcado, construcao
civil comecaram a consolidarem-se no cenario que atée entdo era reconhecida

pela extracdo do carvdo, envolvendo outras categorias de trabalhadores.

Desta forma, no emaranhado de muitas relacdes a cidade se apresenta

para os transeuntes, as suas identidades, a sua histéria e o seu jeito de viver.

3.2 — Principais Setores Econémicos de Criciima

Serdo analisados os setores que tiveram maior importancia no
municipio de Criciima, tais como: carbonifero, revestimentos ceramicos,

eletro-metal-mecéanico, téxtil e vestuario e de calcados.
3.2.1 — Setor Carbonifero

O setor carbonifero no sul catarinense, mais propriamente no
municipio de Criciuma, possuiu a maior reserva e producdo do carvédo-de-
pedra em seu sub-solo, com a sua exploracdo, ofertou ndo s6 empregos
fixos, mas também um grande contingente de mao-de-obra, atraindo
pessoas de outras regides, entre as décadas de 40-50, praticamente
triplicou a sua populacdo. Este setor ndo deixou duvidas quanto a

importancia para a economia local.

Por estas razGes que na década de 1940 a cidade recebeu a alcunha
de Capital do Carvao.

Posteriormente, o setor seguiu um caminho lento e continuo até o
ano de 1973. Com a crise do petrdleo, entrou em cena o ultimo e, maior,

boom do carvéo.

Segundo Goularti Filho (2002, p. 247) “Em 1973, a producdo do
carvdo ROM foi de 4,3 milhdes de toneladas, em 1978 ja era de 13,8



milhdes e a producdo do carvdo metalirgico passou de 787 mil/t para

1.130 mil/t, respectivamente”.

O setor carbonifero cedeu espaco para a indastria de revestimentos
ceramicos, de pléasticos e descartdveis, do vestuario, de calgcados e metal-
mecéanica. Até meados dos anos 70, o maior indutor da renda regional era o
carvdo, que em seguida passou a dividir espaco com a industria de

azulejos e do vestuario.
3.2.2 — Setor Revestimentos Ceramicos

Ap6s uma relativa estagnacdo no setor, durante algumas décadas,
periodo em que a extracdo de carvdo representava a Unica fonte expressiva
de riquezas para o municipio, percebeu-se em meados da década de 70, nos
meios empresariais de Cricitma, uma nova mentalidade industrial, que se
materializou dia a dia, em apreciavel niumero de novos estabelecimentos
fabris, de pequeno, médio e ate grande porte. Um exemplo marcante foi o
das industrias cerdmicas, implantadas, ampliadas ou modernizadas em
torno da década de 1970, dando grande impulso ao sub setor e projetando a

imagem do municipio em todo o pais, pela exceléncia de seus produtos.

Segundo Goularti Filho (2002, p. 236), no que se refere a

revestimentos ceramicos, relata:
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Os anos de 70 foram marcados pela rapida expansdo da producao
nas trés maiores ceramicas sul-catarinenses — Eliane, Cesaca e
Cecrisa — e pelo aparecimento de novas unidades. Desde 0s anos
40, Cricitma era conhecida como a capital nacional do carvao. A
partir de 1974, a cidade passa a ser também conhecida como a
capital do azulejo. Ainda nos anos 60, foram fundadas a Cecrisa
(Ceramica Criciima S.A., 1966 e a Incocesa (Industria e Comércio
de Ceramica S. A., 1969), e ambas entram em operacdo na década

seguinte.

Segundo o mesmo autor, citando em suplemento especial, publicado

pela revista Manchete em 1975, sobre a economia de Criciuma, afirmava que

a industria ceramica vinha “trabalhando silenciosamente” ao lado da industria

carbonifera:
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Criciima notabilizou-se nacionalmente como a capital do carvéo,
pelas exuberantes jazidas que possui, principalmente agora quando
a crise do petrdleo traz consequéncias graves para a economia.
Mas, além do carvdo, a grande impulsionadora econ6mica da
cidade e da regido, como que trabalhando silenciosamente, é a
industria do azulejo. Essa sua importancia fara com que a cidade
carvoeira, em pouco tempo, segundo as previsGes, seja
transformada em importante pdélo de investimentos em Santa
Catarina (Manchete, 1975)

As tais previsdes se confirmaram nos seguintes anos, com a abertura de
novas unidades fabris para suprir a expansdo acelerada da construcdo civil,
financiada pelo BNH. Na primeira metade da década de 1970, surgiram mais
ceramicas como a Ceramica Naspolini (atual Moliza), a Inpisa (Industria de
Piso S.A.), dentre outras, foi a partir de 73 que Criciuma passou também a ser
conhecida como a “Cidade dos Azulejos”. Na segunda metade da década
foram fundadas mais outras ceramicas como a Cemaco (Ceramica de Material
de Construcdo, atual Vectra), a Recel (Revestimento Ceramico Ltda, atual
Cooperceram), dentre outras. Foi no final da década de 70, que o sul
catarinense j& se constituia como um verdadeiro p6lo nacional da cerdmica,
formado pelos municipios de Criciima, Icara, Morro da Fumaca, Urussanga e
Tubardo. Mais fora deste polo, surgiram apenas a Ceramica Portobello, em
Tijucas, e a Celma Industria de Pisos Refratarios (Atual Casagrande), em
Mafra.

A expansdo do setor cerdmico sé foi possivel devido ao crescimento
acelerado da construcdo civil nos anos 70: de 1967 a 1973 o setor cresceu
10,9% de 1973 a 1976 este indice foi de 12,1% e de 1976 a 1980, 6,2% (Serra,
1984, p.58). As raizes desse crescimento estdo nas reformas implantadas
durante a realizacdo do PAEG (Plano de Acdo Econbmica do Governo), este
tinha como principal objetivo a eliminacdo dos gargalos econdmicos que

emperravam a retomada do crescimento.

De acordo com Goularti Filho (2002, p. 242):
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A diversificacdo da producdo industrial na regido sul de Santa
Catarina, liderada pelo setor ceramico, engendrada tardiamente
nas décadas de 70 e aprofundada nos anos 80, constituiu-se num
grande indutor da renda, além do carvao, o que evitou um abalo
maior na economia regional, com a queda brusca do setor
carbonifero, iniciada no dltimo lustro da década de 80. A partir do
momento em que a inddstria ceramica sul-catarinense se engajou
no mercado nacional, houve um processo concomitante em que as
articulagdes internas foram capazes de conquistar novos mercados,
trazendo ao Estado uma dindmica consideravel a partir das
estratégias competitivas das grandes empresas. Essa
competitividade do setor garantiu uma conquista segura do
mercado externo, para o qual 25% da producdo foi exportada.
Expor-se no mercado internacional incondicionalmente exige preco
competitivo e qualidade, que foram conquistados paulatinamente
com as constantes inovacdes tecnolégicas forjadas pelas ceramicas
sul-catarinenses.

3.2.3 — Setor Elétro-metal-mecanico

Em Santa Catarina, os municipios de Joinville e Jaragud do Sul, formam
0 maior polo eletro-metal-mecanico. Num segundo plano vem o eixo Timbo-

Brusque, a regido de Criciima e Joacaba.

No final dos anos de 60, analisando especificamente a indlUstria metal-
mecéanica na regido de Criciima, no periodo que ocorreu um rapido processo
de mecanizacdo das minas, havia quatro empresas na regido que fabricavam
maquinas de mineracdo: a Construtora de MaAaquinas de Mineracdo Ltda
(CMM), que elaborava projetos, montava equipamentos e fazia execucdo da
parte mecanica; a Sidesa, que produzia hidrociclones e fundia inoxidaveis; a
Adelfo Garbelotto, que produzia britadores; e a Fundicdo Zacar, que fazia

execucao mecanica.

Segundo Goularti Filho (2002, p. 279):
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Nos anos 70, comegaram a surgir novas unidades na inddstria
metal-mecénica na regido para atender a inddstria cerdmica. A
primeira que nasceu voltada exclusivamente para a producdo de
maquinas e equipamentos foi a Industrial Conventos, em 1972,
fundada a partir da iniciativa do grupo Freitas para atender
principalmente as demandas da Cecrisa. Ainda na década de 70
surge a Mecanica e Metallirgica Nilano, fundada em 1974, que
atendia o setor carbonifero. Em 1975, (como um deslocamento da
Branddo Construgdo Civil, fundada em 1961), foi fundada a
Brametal. Em 1976, foi criada a Metallrgica Pierini (Mepil), que
também atendia o setor carbonifero e em seguida Spirelle em Nova
Veneza, surgiu a Metallirgica Madejac, que produzia pecas de ferro
cinzento.

O setor metal-mecéanico da regido de Cricitma e Vale do Ararangud,
comparados ao ambito estadual, ocupa o terceiro lugar, perdendo apenas para

0s eixos Joinville-Jaragua e Timbo6-Brusque.
3.2.4 — Setor Téxtil e vestuario °

A industria do vestuario esta concentrada no litoral norte do Estado,
basicamente nas cidades de Joinville e Jaragua do Sul e no Vale do Itajai,
Grande Florianopolis e no sul do Estado. Ja a industria téxtil esta concentrada
apenas em Joinville, Jaragud do Sul e no Vale do Itajai, nas cidades de

Blumenau e Brusque.

O setor téxtil e vestuadrio sdo muito sensiveis em relacdo a qualquer
variacdo de renda urbana, bastando ocorrer um pequeno aquecimento para

rapidamente refletir num aumento da demanda, ou acontecer o inverso.

No inicio dos anos 70, a industria do vestuario comec¢ou a espalhar-se
para outras regides do Estado. Na cidade de Criciima, destaca-se a confecgdo

de jeans e em Florianopolis de malha e tecidos em geral.

No que se refere a explicacdo do crescimento da producdo do setor nos
anos 70, Goularti Filho (2002, p. 283) comprova, que a mesma deve ser
buscada no “milagre econdémico” e na expansdo promovida pelo Il PND. Na
recessao 81-83, o setor também foi duramente castigado, voltando a se
recuperar nos anos seguintes, mantendo um nivel elevado de producdo até o

final de 1989, porém num ritmo inferior ao periodo passado.

® Secdo baseada em Goularti Filho (2002) e Longhi (cap.2 p. 38)
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A industria do vestuario no sul do Estado inicialmente na cidade de

Criciuma e, em seguida, disseminou-se para toda a regido carbonifera.
3.2.5 — Setor de Calcados

Destacam-se duas regides produtoras de calgcados em Santa Catarina: o
Sul do Estado, centrado em Criciima e no Vale do Ararangua e a cidade de

Sao Jodo Batista.

Conforme Goularti Filho (2002, p. 293):

Motivado pelas politicas governamentais do final dos anos 60 e
inicio dos 70, que pretendia substituir a pauta de exportacdes de
produtos priméarios por manufaturados (mesmo que fosse com baixa
incorporacao tecnologica), foram concedidos aos exportadores e
aos pretensos exportadores uma série de isencGes fiscais e linhas
de crédito. No caso dos calcados, na década de 70 as exportacles
nacionais aumentaram em 1.126%, saltando de 30 milhdes de
dolares em 1971 para 368 milhGes em 1979. Este crescimento
brutal das exportacGes deve ser relativizado, pois até o final dos
anos 60 o pais praticamente ndo exportava cal¢gado. Nos anos 80, 0
ritmo de expansdo se normalizou, mantendo-se em crescimento
constante.

Logo, entre as diversificagdes microrregionais em Santa Catarina,
nenhuma se iguala a engendrada na regido de Criciuma, nos anos 70 e 80. O
setor carbonifero cedeu espaco para a industria de revestimento ceramicos, de
plasticos e descartaveis, do vestuario, de calcados e metal-mecanica. Até
meados dos anos 70, o maior indutor da renda regional era o carvdo, que em
seguida passou a dividir espa¢co com a industria de azulejo e do vestuario.
Nos anos 80, a industria ceramica ja estava consolidada e com uma forte
integracdo produtiva nacional. O mesmo ocorreu com vestuario, plasticos e
calgcados. Os quatro setores dinamizaram toda a regido e colocaram o setor
carbonifero em quarto lugar na geracdo de empregos.
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4. Crescimento Econémico do Municipio de Cricitma

Seré efetuada neste capitulo, uma analise dos dados censitarios referentes
aos dados demograficos e os setores: industriais, comerciais e de servig¢os do
municipio de Criciuma, bem como sua comparacdo em relacdo ao Brasil e Santa
Catarina, sendo analisado uma década anterior a construcdo da BR-101 na
década de 70 e uma década posterior, realizando assim um estudo em torno de

vinte anos referente a sua construgéo.

4.1 — Evolucédo demografica

O Recenseamento Geral dos anos de 1960, 1970 e 1980 abrangeu o
censo demografico, que compreendeu a investigacdo das caracteristicas das

pessoas, das familias e dos domicilios.

No Censo Demografico de 1960, 1970 e 1980, coletaram-se informacdes
sobre as pessoas presentes —moradoras ou ndo no domicilio — e sobre o0s
moradores ausentes dos seus domicilios na data do Censo. Resulta deste
procedimento a classificagcdo da populacdo total em: populagdo residente ou
populacdo de direito, constituida pelas pessoas moradoras no domicilio,
mesmo que ausentes na data do Censo; e populacdo presente p6 populacdo de
fato, formada pelas pessoas presentes no domicilio. Também foram incluidos
na populacdo residente os membros de representacdo diplomatica ou militar

que se encontravam em missdo em pais estrangeiro e suas familias.

Segundo a localizacdo do domicilio a populacdo é classificada como
areas urbanas e rurais. Na situacdo urbana consideram-se as pessoas e 0S
domicilios recenseados nas cidades, vilas e A&reas urbanas isoladas e, a
situacdo rural abrange a populacdo e os domicilios recenseados fora dos
limites das areas, inclusive nos aglomerados rurais (povoados, arraiais, entre

outros).
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Tabela 4a: Distribuicdo da Populacdo Nacional, Estadual e

Municipal.
Regido Categoria 1960 % 1970 % 1980 %
Total 69.243.201 100 93.139.037 100 117.960.301 100
Brasil Urbana 30.607.276 44 52.084.984 56 79.972.931 68
Rural 38.635.925 56 41.054.053 44 37.987.370 32
Total 2.129.252 100 2.901.734 100 3.627.933 100
Santa Catarina Urbana 668.358 31 1.246.043 43 2.154.238 59
Rural 1.440.894 68 1.655.691 57 1.473.695 41
Total 61.975 100 81.452 100 110.604 100
Criciima Urbana 27.905 45 55.317 68 96.332 87
Rural 34.070 55 26.135 32 14.272 13

Fonte: Censo Demogréafico - IBGE - 1960 — 1970 — 1980

Relativo a tabela 4a, verifica-se a populacdo total de Criciima, Santa

Catarina e do Brasil estando fixadas as populagdes: urbana e rural.

Criciuma apresentou no periodo de 60 a 70 com 98,23% de evolucédo na
area urbana e um decréscimo de —-23,29% na area rural. No periodo seguinte
de 70 a 80 a populacdo urbana apresentou evolucdo menor que 0 primeiro
periodo, ficando com 74,15% de crescimento populacional. Ao notarmos que
neste Gltimo periodo a populacdo rural de Cricitma obteve novamente um
decréscimo de - 45,39%, ressaltando que o mesmo ocorreu em Santa Catarina

e no Brasil.

Santa Catarina por sua vez apresentou 81,02% de crescimento
populacional urbano no periodo entre 60 e 70 e 14,91% na populacédo rural.
No segundo momento de 70 a 80, embora o crescimento urbano tenha ficado
um pouco abaixo do apresentado no periodo anterior, o resultado de 72,89%
ainda é bastante expressivo, enquanto a populacdo rural sofreu uma retracéo
de — 10,99%.

No Brasil o movimento que se observa entre o periodo de 60 a 70, € um
crescimento de 70,17% da populacdo urbana e 6,26% da populacdo rural. No
periodo seguinte de 70 a 80, o crescimento ficou em 53,54% da populacéo

urbana e declinio de — 7,47% da populagdo rural.

Na tabela 4a, para melhor compreender a evolucdo populacional em
especial do Municipio de Criciuma sera levado em conta a ocorréncia de

fluxos populacionais basicos:

e A partir de 1960 Criciima ainda era um Municipio um tanto
rural, pois detinha maior parte da populacdo nesta &rea com
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54,97%, ja na area urbana era de 45,03%. Em 1970 ja era um
municipio urbano, pois 67,91% da populacdo total residia na
cidade e 32,09% no campo. Essa concentracdo foi originada,
principalmente pela exploracdo do carvdo ap0s a década de 40.
Nos anos de 1970, a politica macroecondmica implantada a nivel
nacional, incentivou a criacdo de uma base industrial forte,
modernizando o parque fabril, entre outras a¢cfes. Na agricultura,
as formas tradicionais de producdo foram desestimuladas,
tornando-se pouco competitivas, e dando, lugar a uma agricultura
direcionada ao mercado, com indices de mecanizacdo maiores.
Assim em 1980 a populacado rural de Criciima decaiu para 12,9%
e area urbana crescia para 87,1%, com esta evolucdo, verifica-se

um deslocamento da populacéo rural para a zona urbana.

e Transferéncia da populacdo dos municipios eminentemente
agricolas para os po6los industriais. Nesse sentido, Cricilma
atraiu emigrantes dos municipios vizinhos e, também de outras
regides de Santa Catarina e de outros Estados. O crescimento
econdbmico do Municipio demandou grande contingente de
trabalhadores, sendo que a populacdo local ndo era suficiente
para suprir essa necessidade. Como exemplo, temos que entre
1970 e 1980, os quatro géneros mais fortes da industria local
(extragcdo de minerais, ceramica, alimentos e vestuario /

calcados), foram responsaveis pela criacdo de novos empregos.

Portanto, o cenario apresenta-se da seguinte forma: Criciima destacou-
se com relacdo ao Brasil e a Santa Catarina no que se refere a populacéo
urbana, nas duas décadas. A populacdo rural de Santa Catarina (14,91%) tem
uma movimentagdo expressiva, pois num primeiro momento de 60 a 70, ela
cresce percentualmente mais do que o dobro com relacdo a populacéao rural do
Brasil (6,26%), mas Criciuma sofre uma retracdo (-23,29%), enquanto no
segundo periodo de 70 a 80 ocorre um decréscimo ainda maior sofrido pela
populacdo rural de Criciuma (45,39%), sendo maior do que o apresentado por
e Santa Catarina (-10,99%) e pelo Brasil (-7,47%).
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De forma objetiva, o grafico 2 demonstra o percentual de participacao
do total da populacdo de Santa Catarina e de Criciima em relacdo ao Brasil, e
Cricitma em relacdo a Santa Catarina. Podemos observar ainda, que a cidade
de Criciuma em relagdo a populacdo total, permanece constante nas duas
décadas quando comparadas ao Brasil e, sofre um declinio na primeira década

e uma elevacdo na segunda década em relagdo a Santa Catarina.

Grafico 2: Comparativo do totaldapopulagdo de SantaCatarinae Criciimaem
relacdo ao Brasile Cricitmaem relacdo a Santa Catarina. Periodo: 1960 - 80
3,50% 3.08% 3:12% 3,08% L
2,91% 5 g1
3,00% +
2,50% +
2,00% -
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% -4
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Fonte: Célculos baseados na tabela 4a (porcentagem|)

Foi classificada a populacdo de 10 anos ou mais, quanto a condicdo de
atividade, em populacdo economicamente ativa e populacdo néo

economicamente ativa.

A Populacdo Economicamente Ativa (PEA), compreende as pessoas que,
durante todos o0s 12 meses anteriores a data do Censo ou parte deles,
exerceram trabalho remunerado, em dinheiro e/ou produtos ou mercadorias,
inclusive as licenciadas, com remuneracdo, por doenca, com bolsas de estudo,
entre outros, e as sem remuneracao que trabalharam habitualmente 15 horas
ou mais por semana numa atividade econdmica, ajudando a pessoa com quem
residiam ou a instituicdo de caridade, beneficente ou de cooperativismo ou,
ainda, como aprendizes, estagiarias, entre outros. Também foram
consideradas nesta condicdo as pessoas de 10 anos ou mais que néo
trabalharam nos doze meses anteriores a data do Censo, mas que nos ultimos

dois meses tomaram alguma providéncia para encontrar trabalho.

Referente a Populacdo N&o Economicamente Ativa foram incluidas as

pessoas que, durante os 12 meses anteriores a data do Censo, somente tiveram
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uma ou mais das seguintes situacOes: exerciam afazeres domésticos no

préprio lar; estudavam; viviam de rendimentos de aposentadoria ou de

aplicacdo de capital; estavam detidas cumprindo sentenca; doentes ou

invalidas sem serem licenciadas do trabalho; ndo desejam trabalhar ou,

desejando, deixaram de procurar trabalho porque ndo encontravam.

A tabela 4b apresenta os dados referentes ao periodo de 1960 — 80, da
populacdo economicamente ativa e a populacdo ndo economicamente ativa do

Brasil, Santa Catarina e Criciuma.

Tabela 4b: Dados Demograficos — Populagdo Economicamente Ativa

e Nado Economicamente Ativa do Brasil, Santa Catarina.

Regido Populacao 1960 1970 1980
Pop. Economicamente Ativa 22.750.028 29.557.224 43.235.712
Brasil Pop. Ndo Economicamente Ativa 47.429.679 63.577.622 44.575.484
Pop. Economicamente Ativa 641.195 882.229 1.356.186
SC Pop. Ndo Economicamente Ativa 1.487.470 2.019.431 1.363.374
Pop. Economicamente Ativa 13.474 18.400 40.436
Criciima Pop. Ndo Economicamente Ativa 48.501 63.052 44.005

Fonte: Censo Demografico - IBGE - 1960 — 1970 — 1980

Relativo a tabela 4b, é analisada a populacdo economicamente ativa e
da populagdo ndo economicamente ativa do Brasil, Santa Catarina e Criciuma,
no periodo de 1960 - 80.

Cricitma no primeiro periodo de 60 a 70 apresenta uma evolucdo de
36,56% da Populacdo Economicamente Ativa (PEA), que esta quase no mesmo
nivel de elevacdo da PEA de Santa Catarina 37,59% e acima da PEA do Brasil
29,92%. E a Populacdo Ndo Economicamente Ativa de Criciima 30%, evoluiu
no mesmo periodo, s6 que um pouco menos que Santa Catarina 35,76% e
Brasil 34,05%, ficando menor do que o crescimento da PEA. Num segundo
momento de 70 a 80, houve uma explosdo de 119,76% no desenvolvimento da
PEA de Criciima, ficando acima de Santa Catarina 53,72% e muito acima do
resultado da PEA do Brasil 46,28%, em contra partida no mesmo periodo a
populacdo ndo economicamente ativa de Criciima sofre um decréscimo de -
30,21%.
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A PEA de Santa Catarina 37,59% tem uma evolucdo muito proxima de
sua propria populacdo nao ativa 35,76%, no decorrer do periodo de 60 a 70,
no entanto a PEA esta acima da evolucdo do nimero do Brasil 29,92% neste
periodo. No segundo momento de 70 a 80, a PEA de Santa Catarina 53,72%,
fica acima do crescimento do Brasil 46,28%, mas abaixo da evolucdo de
Criciima 119,76%. No entanto a sua populacdo ndo economicamente ativa
sofre forte decréscimo de — 32,49%, sendo inclusive maior do que os sofridos
em Criciuma — 30,21% e Brasil — 29,89%.

No Brasil, a PEA praticamente dobra no segundo periodo de 70 a 80,
com o indice de 46,28% contra 29,92% do primeiro periodo de 60 a 70.
Enquanto isso no primeiro periodo observa-se que a populacdo nao
economicamente ativa tem um acréscimo maior do que a PEA, de 34,05%
contra 29,92%. No entanto, sofre forte decréscimo de — 29,89% no segundo

periodo de 70 a 80 em relacdo a populacdo ndo economicamente ativa.

4.2 — Analise do Setor Industrial

O Recenseamento Geral dos anos de 1960, 1970 e 1980 abrangeu o

censo industrial.

O estabelecimento sobre a classificacdo industrial é feito em funcéo do
produto principal, no caso de a Unidade de Producgdo produzir mais de um
produto. Assim, o produto ou conjunto de produtos da mesma classificagdo
que contribuir com maior parcela para o valor da producdo do estabelecimento

define o género de industria em que sera classificado.

Compreende-se o pessoal ocupado o total de pessoas em atividade,
homens e mulheres que exercitam efetivamente ocupacdo com ou sem vinculo

empregaticio no estabelecimento.

Compreende o valor da producdo total do estabelecimento
correspondendo ao valor da venda dos produtos fabricados, excluindo os
impostos, bem como as receitas de servicos de natureza industrial ou de
acabamento, prestados a terceiros ou para outros estabelecimentos da mesma

empresa, discriminando-se os itens de: valor dos produtos fabricados; receita
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de servicos industriais prestados a terceiros; receita de servigcos industriais

prestados a estabelecimentos da mesma empresa.

O valor da transformacdo industrial foi calculado subtraindo-se do
valor da producdo as importédncias despendidas com o emprego de matérias-
de

combustiveis e lubrificantes, energia elétrica consumida e com o pagamento

primas e componentes, material embalagem e acondicionamento,
dos servicos contratados. Representa desta forma o valor que o trabalho
industrial executado no estabelecimento acresce ao valor das matérias-primas,

componentes e materiais consumidos na produgéo.

As tabelas 5, 6 e 7 apresentam os dados referidos ao periodo de 1960 -
80, de estabelecimento, pessoal ocupado, valor da producdo e valor da
transformacdo industrial no Brasil, Santa Catarina e Criciima (esta ndo possui
dados na década de 60 nas categorias: pessoal ocupado, valor da produgdo e

valor da transformacao industrial), com seus géneros mais importantes.

Tabela 5: Setor Industrial do Brasil

Categoria 1960 1970 1980

" Total 110.771 164.793 214.158

S |Extracdo de Minerais 2.178 3.906 4.541

g [Madeira 11.196 14.812 21.018

3 § Metallirgica 4.850 9.681 14.407
% % Mobiliario 8.160 13.127 12.667
8 |Produtos Alimentares 33.534 46.815 49.366

E Transformagé&o de produtos de minerais ndo metéalicos 18.146 25.367 43.170
Vestuéario, calgado e artefatos de tecidos 7.639 8.613 15.338

° Total 1.799.376 2.699.969 5.004.522

o Extragdo de Minerais 45.714 65.339 86.313

= Madeira 87.822 135.979 263.004

8 Metaldrgica 174.279 266.928 531.729

= Mobiliario 63.471 105.322 174.685

2 Produtos Alimentares 266.103 372.401 622.062

§ Transformagdo de produtos de minerais ndo metélicos 163.680 236.506 437.405
Vestuario, calgado e artefatos de tecidos 97.999 164.512 459.869

° Total 1.194.784.551 118.427.561| 9.738.340.472
b8 Extragdo de Minerais 14.478.349 1.912.018 136.391.561
e Madeira 31.203.377 2.662.381 194.761.943
QE_’ %f Metallrgica 124.251.558 14.528.696( 1.317.925.867
© = |Mobiliario 21.713.718 2.078.768 141.348.496
2 Produtos Alimentares 284.987.045 23.542.676| 1.332.500.457
(—05 Transformagéo de produtos de minerais ndo metélicos 53.383.277 4.853.764 403.069.791
> Vestuario, calgado e artefatos de tecidos 40.272.205 3.933.949 396.935.929

, Total 553.918.842 54.837.311| 4.017.104.045
§ < Extracdo de Minerais 12.309.669 1.559.990 87.304.740
2 ﬁ Madeira 17.481.258 1.343.221 105.714.885
= § E Metalrgica 63.747.452 6.158.905|  452.460.007
_g 5 Mobiliario 11.877.940 1.116.058 70.199.860
5 w Produtos Alimentares 88.986.724 7.178.391 394.759.091
T>u g Transformagdo de produtos de minerais ndo metélicos 35.509.439 3.134.408 228.554.620
Vestuario, calgado e artefatos de tecidos 19.270.772 1.782.971 190.254.982

Fonte: Censo Industrial do Brasil - IBGE — 1960 — 1970 1980 (apud Vasques, 2002, 9.53).

Nota: * VP e VTl em CR$ 1.000 (mil cruzeiro).
# Valor total de todos os estabelecimentos.

- Dados inexistentes.




Tabela 6: Setor Industrial de Santa Catarina

Categoria 1960 1970 1980

" Total 5.914 8.895 11.371

S |Extrac&o de Minerais 46 114 196

5 Madeira 2.167 2.893 3.158

8 £ [Metalurgia 150 261 629
S % Mobiliario 455 812 946
8 |Produtos Alimentares 1.244 1.905 2.003

E Transformagao de produtos de minerais ndo metalicos 781 1.003 1.596
Vestuario, calgado e artefatos de tecidos 112 232 545

o Total 69.682 120.045 276.813

g Extragdo de Minerais 7.378 6.770 9.962
= Madeira 16.705 28.554 52.746

8 Metallrgica 3.214 5.243 16.507
= Mobiliario 3.510 6.317 14.901

2 Produtos Alimentares 7.961 12.703 27.323

§ Transformagdo de produtos de minerais ndo metalicos 5.180 9.853 27.862
Vestuario, calcado e artefatos de tecidos 1.214 2.733 28.949

° Total 26.334.875 2.947.305 381.256.265
Q) Extracédo de Minerais 2.657.697 111.654 7.411.191
32 Madeira 4.926.448 520.744 33.566.292
&3 3‘0-_\ Mobiliario 566.954 75.972 10.810.055
< = |Metallrgica 1.125.652 143.899 23.025.606
2 Produtos Alimentares 6.928.954 646.931 72.812.931
% Transformagdo de produtos de minerais ndo metalicos 850.472 106.700 20.290.648
> Vestuario, calgado e artefatos de tecidos 317.937 37.163 34.335.299
. [|Total 13.033.605 1.456.690 168.628.106
SE Extragdo de Minerais 1.189.782 87.859 6.112.748

o & = |Madeira 3.032.958 267.394 19.470.035
T E _ [Metalirgica 693.223 69.051 10.410.981
= £ -8 [Mobilidrio 358.015 40.872 5.991.059
> g § Produtos Alimentares 2.215.209 207.759 20.385.855
= T |Transformagdo de produtos de minerais ndo metalicos 615.471 70.122 12.962.937

~ |Vestuario, calgado e artefatos de tecidos 172.669 16.822 20.104.292

Fonte: Censo Industrial de Santa Catarina — IBGE — 1960 — 1970 - 1980
Nota: * VP e VTl em CR$ 1.000 (mil cruzeiro).
# Valor total de todos os estabelecimentos.

- Dados inexistentes.




Tabela 7: Setor Industrial de Criciima

Categoria 1960 1970 1980

" Total 117 193 342

o Extracdo de Minerais 14 11 15

G [Madeira 20 22 45

3 % Metallrgica 3 10 22

S % Mobiliario 7 18 20

8  [Produtos Alimentares 29 34 36

E Transformag&o de produtos de minerais ndo metélicos 24 27 64

Vestuario, calgado e artefatos de tecidos 2 16 44

o Total 4.543 5.685 15.374

k] Extracdo de Minerais X 3.488 4,399

= Madeira X 85 398

8 MetalUrgica X 56 880

= Mobiliario X 86 63

2 Produtos Alimentares X| 336 1.008

§ Transformacéo de produtos de minerais ndo metélicos X 829 3.341

Vestuario, calgado e artefatos de tecidos X 203 1.623

° Total 979.487 98.282 16.479.466

<, Extracdo de Minerais X 57.469 3.529.892

3 Madeira X 1.123 174.406

g % [Metallrgica X 902 45.403

c Mobiliario X 929 19.884

° Produtos Alimentares X 11.193 1.579.022

% Transformacéo de produtos de minerais ndo metélicos X 10.451 4.623.864

> Vestuario, calgado e artefatos de tecidos X 4.940 628.579

. |Total 763.063 63.096 9.225.961

SE Extrag&@o de Minerais X 44.154 2.997.109

< & = |Madeira X 532 99.601

T E _ [Metalirgica X 388 292.733

= £ .8 [Mobilidrio X 463 11.106

~ £ © [Produtos Alimentares X 3.289 286.832

= T [Transformagdo de produtos de minerais ndo metalicos X 6.295 3.037.227

~ |Vestuério, calgado e artefatos de tecidos X 1.955 325.315
Fonte: Censo Industrial do Brasil — IBGE — 1960 — 1970 — 1980

Censo Industrial de Santa Catarina - IBGE - 1960 - 1970 - 1980

Conforme dados obtidos das tabelas 5, 6 e 7 e os graficos 3a, 3b, 3c e

3d, nos mostram um comparativo da participacdo do total de
estabelecimentos, do pessoal ocupado, do valor da produgédo e ainda do valor
da transformacdo industrial de Santa Catarina e de Cricitma em relagdo ao

Brasil e Criciuma em relacdo a Santa Catarina no periodo de 1960 — 80.



Gréfico 3a: Comparativo do total de estabelecimentos industriais de Santa
Catarinae Cricitmaem relagdo ao Brasil e Cricilmaem relacdo a Santa Catarina.
Periodo: 1960 - 80
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Fonte: Censo Industrial do Brasil — IBGE — 1960 — 1970 — 1980
Censo Industrial de Santa Catarina - IBGE — 1960 — 1970 — 1980
Gréfico 3b: Comparativo do total de pessoal ocupado no setor industrial de Santa
Catarina e Criciima em relagéo ao Brasil e Cricitma em relagédo a Santa Catarina.
Periodo: 1960 - 80
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Fonte: Censo Industrial do Brasil — IBGE — 1960 — 1970 - 1980
Censo Industrial de Santa Catarina— IBGE — 1960 — 1970 — 1980
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Gréafico 3c: Comparativo do total do valor da produgéo de Santa Catarinae
Criciitmaem relagéo ao Brasile Criciltmaem relagdo a Santa Catarina. Periodo:

1960 - 80
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Fonte: Censo Industrial do Brasil — IBGE — 1960 — 1970 - 1980
Censo Industrial de Santa Catarina — IBGE — 1960 — 1970 — 1980
Gréfico 3d: Comparativo do total do valor datransformagéo industrial de Santa
Catarinae Criciiomaem relagédo ao Brasil e Criciltmaem relagdo a Santa Catarina.
Periodo: 1960 - 80
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Fonte: Censo Industrial do Brasil — IBGE — 1960 — 1970 - 1980
Censo Industrial de Santa Catarina — IBGE — 1960 — 1970 — 1980
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Primeiramente, observamos através do grafico 3a, que a participacao do

numero de estabelecimentos industriais de Santa Catarina em relacdo ao
Brasil é de 5,34% em 1960, seguido de 5,40% em 1970 e apresenta um

decréscimo na participa¢cdo em 1980 com 5,31%, mas nas demais comparacgdes

houve crescimento, como se pode analisar nesse gréafico.

Analisando o grafico 3b, verifica-se o crescimento no namero de

pessoal ocupado no primeiro periodo de 1960, onde Santa Catarina apresenta

3,87%, seqguido de um acréscimo em 1970 de 4,45% e, no ultimo periodo 1980
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uma nova evolucdo, apresentando 5,53% em relacdo ao Brasil, analisamos
também que Cricitma em relacdo ao Brasil e a Santa Catarina, ocorreu no
segundo periodo 1970, uma queda de 0,21% e 4,74%, respectivamente, tendo

uma recuperagcdo no periodo seguinte 1980.

O grafico 3c apresenta o item valor da producdo e o grafico 3d o valor
da transformacdo industrial, ambos com dados de Santa Catarina em relacéo
ao Brasil, e mostram a evolucdo da participacdo do Estado nos trés periodos

com valores percentuais aproximados.

Criciima tem seus numeros analisados a partir de 1970, por falta de
dados do periodo anterior, o percentual de estabelecimentos é o Unico dado
disponivel para as duas décadas. Desta forma encontra-se no grafico 3a, o
resultado de um acréscimo de 0,10% no primeiro periodo, no periodo de 1970
de 0,12%, e de 0,16% no Gltimo periodo de 1980, em relacdo ao Brasil.

Tratando-se do percentual de participacdo dos estabelecimentos
industriais de Criciima em relacdo a Santa Catarina, podemos visualizar no
grafico 3a, que no periodo de 1960 tem uma evolucdo de 1,98%, com um
acréscimo em 1970, apresentando um resultado de 2,17%, e mais uma

evolucdo em 1980 com 3,01%.

O valor da producdo do grafico 3c, os dados de Criciuma em relacdo a
Santa Catarina no periodo de 80 ficaram com 4,32% de participacdo, contra
3,33% do periodo anterior, e o valor da transformacdo industrial do gréafico
3d, percorre o roteiro inverso, apresentando um acréscimo no resultado
ficando com 5,47% de participacdo no periodo de 80, contra 4,33% no periodo
de 70.

Sendo assim, observa-se que Cricitma em relacdo a Santa Catarina e ao

Brasil, teve como eixo de desenvolvimento econdmico o setor industrial.

4.3 — Anéalise do Setor Comercial

Abrangeu o recenseamento geral de 1960, 1970 e 1980 o censo

comercial.
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Nos periodos de 1960, 1970 e 1980, os censos comerciais respeitaram

uma mesma classificacdo das atividades, os dados do Comércio de
Mercadorias sdo discriminados, segundo a forma de vendas, em 2 (duas)
classes: a varejo e por atacado. Os estabelecimentos que vendem a varejo e
por atacado, chamados estabelecimentos mistos, foram considerados como

varejista ou atacadista, de acordo com a forma de vendas predominante.

As atividades do comércio varejista e atacadista foram classificados em
Géneros de Comércio que correspondem, de modo geral, a forma tradicional
de organizacdo das Atividades Comerciais no Pais.

Verifica-se na tabela. 8 o numero total de estabelecimentos comerciais
e pessoal ocupado que estdo divididos entre: comércio varejista e comércio
Santa Catarina e

atacadista. Abrangendo dados estatisticos do Brasil,

Criciima no periodo de 1960 — 80.

Tabela 8: Setor Comercial — Estabelecimentos e Pessoal Ocupado do

Brasil, Santa Catarina e Criciima
| Regiao Categoria 1960 1970 1980
Total 361.503 568.595 931.527
N © de Estabelecimentos |Comércio Varejista 332.704 527.472 885.558
TU;B Comércio Atacadista 28.799 41.123 45.969
o Total 962.224 1.635.751 3.259.658
Pessoal Ocupado Comércio Varejista 741.052 1.335.478 2.817.273
Comércio Atacadista 221.172 300.273 442.385
© Total 10.117 19.420 23.637
g N © de Estabelecimentos |(Comércio Varejista 9.526 18.353 22.326
I Comércio Atacadista 591 1.067 1.311
% Total 26.853 53.585 100.236
% Pessoal Ocupado Comércio Varejista 22.370 45.702 88.280
%] Comércio Atacadista 4.483 7.883 11.956
Total 337 649 756
o N ° de Estabelecimentos |Comércio Varejista 321 612 719
% Comércio Atacadista 16 37 37
g Total 811 2.000 3.730
O Pessoal Ocupado Comércio Varejista 757 1.792 3.392
Comércio Atacadista 54 208 338
Fonte: Censo Comercial — IBGE — 1960 — 1970 — 1980
Pode-se observar, com base na tabela 8, o nOmero total de

estabelecimentos comerciais no Brasil, Santa Catarina e Criciima tiveram um
aumento no periodo compreendido entre 1960-1980, sendo que este aumento €
observado tanto no comércio varejista como no comércio atacadista, este com

uma excecdo no comércio atacadista, em Criciuma, pois permaneceu constante



49

entre os periodos de 70 e 80. Com relagdo ao total de pessoal ocupado,
observa-se um desempenho semelhante nas trés esferas, entre os periodos de
1960 a 1980.

O numero de estabelecimentos comerciais em Criciuma sofreu um forte
acréscimo entre os anos 60 e 70, aumentou 92,58%, embora ndo tenha
apresentado a mesma tendéncia de evolucdo entre 70 e 80, ficando com
desempenho de 16,49% no ultimo periodo.

O Comércio de Cricitma conheceu tempos de muita prosperidade,
principalmente a partir da década de 60. Inicialmente voltado para
atendimento da populacdo local, muito cedo se viu obrigado a acompanhar o
ritmo de crescimento ndo s6 da populacdo municipal e circunvizinha, como se
expandir e modernizar-se para acompanhar o surto de crescimento econémico.

Em relacdo ao nimero total de pessoal ocupado em Cricitma, observa-
se um expressivo desempenho na primeira década de 60 e 70, com 146,61% de
evolucdo, na ultima década de 70 e 80, embora tenha sofrido uma retracao,
ainda assim houve acréscimo de 86,50% de pessoal ocupado em Criciima.

O numero de estabelecimentos totais em Santa Catarina apresentou uma
evolucdo, embora o percentual observado de 91,95% tenha sido menor do que
0 desempenho de Criciuma na primeira década de 60 a 70. Na segunda década
de 70 a 80, o resultado de 21,71% de evolucdo apresenta-se maior do que o
desempenho de Criciuma.

Interessante notar que Santa Catarina apresenta um desempenho menor
no periodo de 60 a 70 e, maior no segundo periodo de 70 a 80, do que o
municipio de Cricitma com relacdo a evolucdo do numero de
estabelecimentos totais notou-se também que os resultados do total de pessoal
ocupado permaneceram na mesma proporcdo, sendo menor no primeiro
periodo e maior no segundo periodo.

Os dados analisados do Brasil com relacdo ao item numero de
estabelecimentos totais apresentam-se da seguinte maneira: 57,28% de
expansao no primeiro periodo de 60 a 70, e 63,83% no periodo de 70 a 80.

No caso do total de pessoal ocupado no periodo que compreende 60 a
70, o acréscimo foi de 70%, seguido de 99,27% no ultimo periodo.

Sendo o objeto de estudo deste trabalho o reflexo da constru¢cdo da BR-

101 sobre o municipio de Criciuma, nota-se 0s seguintes aspectos: Criciuma
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na década de 60 a 70 obteve acréscimo do nimero total de estabelecimentos
em relacdo a Santa Catarina e Brasil, na segunda década ndo obteve o mesmo
resultado, ficando abaixo com relacdo a Santa Catarina e Brasil.

Em relacdo ao numero total de pessoal ocupado, ficou semelhante a
categoria citada acima, pois no primeiro periodo de 60 a 70, Criciima
demonstra um desenvolvimento superior ao Brasil e também a Santa Catarina.
No segundo periodo de 70 a 80, seu resultado ficou inferior a Santa Catarina e
ao Brasil.

Na sequéncia, os graficos 4 e 5 exibem a comparagdo do numero total
de estabelecimentos e numero total de pessoal ocupado de Santa Catarina e de

Criciima em relagcdo ao Brasil, e Criciuma em relagcdo a Santa Catarina.

Gréafico 4: Comparativo do total de estabelecimentos comerciais de Santa Catarina e Criciima
em relacdo ao Brasil e Cricilma em relagdo a Santa Catarina. Periodo: 1960 - 80
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Fonte: Censo Comercial — IBGE — 1960 — 1970 -1980

Gréafico 5: Comparativo do total do pessoal ocupado de Santa Catarina e Criciima
em relagdo ao Brasil e Crciima em relagdo a Santa Catarina. Periodo: 1960 - 80
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4.4 — Analise do Setor de Servigos

O Recenseamento Geral dos anos de 1960, 1970 e 1980 abrangeu o

censo de servigos.

Compreende-se o Censo dos Servigcos o0s estabelecimentos cuja
atividade fosse a de prestacao de servigos a pessoas, executados por unidades
de servi¢cos pertencentes a organizacdes privadas, sociedades de economia

mista e empresas estatais.

A classificacdo das atividades, os dados dos servi¢os sdo discriminados,
segundo a caracteristica de servi¢cos prestados, em 6 (seis) classes: Servigos
de Alojamento e Alimentacdo; Servicos de Reparacdo, Manutencao, Instalacdo
e Confeccdo sob Medida; Servicos Pessoais e de Higiene Pessoal; Servigos de
Radiodifusdo, Televisdo e Diversdes; Servi¢cos Auxiliares Diversos e Servigos
de Compra, Venda, Loteamento, Incorporacdo, Administracdo, Locacdo e

Arrendamento de Bens Imdveis.

De acordo com o Censo dos Servigos, o estabelecimento é uma unidade
basica de informacdo estatistica. Consideram-se Estabelecimentos as
Unidades de Producdo e as Unidades de Apoio. A Unidade de Producdo ou
Estabelecimentos ¢ o local onde se reunem recursos humanos e materiais
organizados para a pratica de atividades econdmicas. J& as Unidades de Apoio
sdo estabelecimentos com a finalidade especifica de prestar servi¢cos de apoio
administrativo, tais como: administracdo central, local e regional; escritorio
de contato; depdsito fechado; departamento contdbil e de cobrancas;

departamento de publicidade e propaganda e outras.

Referente ao pessoal ocupado, este compreende todas as pessoas em
atividade no ultimo dia do ano, inclusive proprietario ou socios, as pessoas
afastadas em gozo de férias, licencas, seguradas por acidentes, etc., desde que
este afastamento ndo tenha sido superior a 30 (trinta) dias, e 0s membros da
familia de proprietdrio ou socios, com atividade no estabelecimento, sem

vinculo empregaticio e sem remuneracéo.
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A tabela 9 sera apresentada os dados referentes ao periodo de 1960 -
80, do total de estabelecimentos e pessoal ocupado no setor dos servi¢os no

Brasil, Santa Catarina e Criciima.

Tabela 9: Prestacdo de Servicos — Estabelecimentos e Pessoal Ocupado

no Brasil, Santa Catarina e Cricilima.

Regiédo Categoria 1960 1970 1980
Brasil Estabelecimentos 221.477 313.004 720.628
Pessoal Ocupado 524.488 812.831 2.668.598
Santa Catarina Estabelecimentos 6.717 11.001 23.023
Pessoal Ocupado 15.975 24.340 83.061
Cricidma Estabelecimentos 191 316 763
Pessoal Ocupado 445 743 2.605

Fonte: Censo Demografico — IBGE — 1960 — 1970 - 1980

A tabela 9 demonstra a evolucdo do namero total de estabelecimentos e
pessoal ocupado no setor de servicos em Criciima, Santa Catarina e Brasil, no
periodo de 1960 — 80.

Cricitima demonstra uma boa vocagdo para o setor de servigos no
primeiro periodo de 60 a 70, com evolucdo tanto no numero de
estabelecimentos 65,45% quanto no nUmero de pessoal ocupado 66,97%
estando acima de Santa Catarina e do Brasil. No que corresponde ao segundo
periodo de 70 a 80, o nimero de estabelecimentos em Criciima 141,46% ¢
maior que o de Santa Catarina 109,28% e Brasil 130,23%.

Em relacdo ao pessoal ocupado, a incorporacdo de mao de obra pelo
setor de servico, sofre uma boa elevacdo, quando Criciima, apresenta no
periodo de 70 a 80 250,61% de acréscimo, contra 241,25% de Santa Catarina
e 228,31% do Brasil.

Santa Catarina no primeiro periodo de 60 a 70 fica com 63,78% de
aumento no numero de estabelecimentos, embora estando acima do resultado
do Brasil 41,33%, esse nUmero esta um pouco abaixo do ocorrido em
Criciima 65,45% neste mesmo periodo. No caso do pessoal ocupado no setor
de servicos em Santa Catarina, o que observa no periodo de 60 a 70, é que
Santa Catarina obteve um crescimento muito proximo ao ocorrido no Brasil
54,98%, embora o resultado de 52,36% seja praticamente 15% a menos ao

obtido em Criciima 66,97%.
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O Brasil no periodo de 60 a 70 tem uma evolucdo de 41,33% no namero
de estabelecimentos no setor de servigcos, acompanhado também pelo
resultado percentual de crescimento de 54,98% de pessoal ocupado nesse
setor. Destaque para a significativa presenca desse setor na economia do
Brasil, que serd fortemente demonstrada no periodo seguinte de 70 a 80,
quando esse numero passa para 130,23% de acréscimo no numero de
estabelecimentos, acompanhado de 228,31% do nimero de pessoas ocupadas,

ou seja, mao de obra assimilada por esse setor.

De forma objetiva, os graficos 6 e 7 demonstram a participacao total de
estabelecimentos e pessoal ocupado no setor de servi¢cos de Santa Catarina e

de Cricitma em relacdo ao Brasil e Criciuma em relacdo a Santa Catarina

Grafico 6: Comparativo do total de estabelecimentos no setor de servigos de
Santa Catarinae Criciimaem relagéo ao Brasil e Criciimaem relag&o a Santa
Catarina. Pejodo: 1960 - 80
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Fonte: Censo Industrial do Brasil — IBGE — 1960 — 1970 - 1980
Censo Industrial de Santa Catarina — IBGE — 1960 — 1970 - 1980
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Gréfico 7: Comparativo do total de pessoal ocupado no setor de servigos de
Santa Catarinae Criciimaem relacdo ao Brasil e Criciitmaem relagdo a Santa
Catarina. Periodo: 1960 - 80
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Analisando a tabela 10, torna-se claro a evolugdo do setor de servigos

no ambito Nacional, Estadual e Municipal.

Tabela 10: Relacédo da participacdo de Pessoal Ocupado no Setor dos

Servicos com relacdo a Populacdo Economicamente Ativa

Regido Categoria 1960 1970 1980
Populagcdo Economicamente Ativa 22.750.028 29.557.224 43.235.712
Brasil Pessoal Ocupado no Setor de Servigos 524.488 812.831] 2.668.598
% de Partic. Pessoal ocupado no Setor Servicos c/relacdo PEA 2,31% 2,75% 6,17%
Populagcdo Economicamente Ativa 641.195 882.229 1.356.186
Santa Catarina|Pessoal Ocupado no Setor de Servigos 15.975] 24.340 83.061
% de Partic. Pessoal ocupado no Setor Servicos c/relacdo PEA 2,499 2,769 6,129
Populacdo Economicamente Ativa 13.474] 18.400) 40.436
Criciima [Pessoal Ocupado no Setor de Servigcos 445 743 2.605]
% de Partic. Pessoal ocupado no Setor Servigcos c/relacdo PEA 3,30% 4% 6,44%

Fonte: Censo Servicos — IBGE - 1960 — 1970 — 1980
Censo Demografico - IBGE — 1960 — 1970 - 1980

No primeiro periodo de 60 a 70, apesar de evoluir, houve pouca
diferenca na porcentagem de participacdo do pessoal ocupado no setor de

servicos com relacdo a PEA das trés regides.

Observa-se ainda, que no primeiro periodo, Cricilma comeca a
despontar com 3,30% da participacdo e Santa Catarina apesar de ter ficado
abaixo do indicador de Criciuma, apresentou melhor desempenho que o obtido

pelo Brasil.
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Na década de 70 a 80, o desempenho obtido por Criciitma, que na
seqUéncia teve 4,04% e por ultimo 6,44% da participacdo de pessoal ocupado

no setor de servi¢cos com relacdo a PEA.

No caso de Santa Catarina e Brasil, os numeros de desempenho
apresentado obedeceram ao mesmo ritmo de evolucdo, durante o periodo de
70 a 80.



CONCLUSAO

Esse trabalho mostrou que o investimento rodoviario caminha de
acordo com as caracteristicas proprias e individuais de cada regido, seu
desenvolvimento e a rentabilidade gerada através dos investimentos que

serdo revertidos em beneficios a economia.

Torna-se relevante nesse trabalho notar que as obras rodoviarias em
regides ndo ocupadas agem como facilitadores e influenciadores de &reas
ndo exploradas, criando um ambiente de crescimento e integragdo entre as
regides. Sendo assim, Cricitma cresceu sob a luz do investimento
rodoviario na BR-101, que buscava um maior crescimento em suas

atividades econ6micas, o qual o seu maior produto era o carvao.

A advento da nova estrada que ligou Florian6polis ao restante do
estado, propiciou um grande crescimento populacional em Criciima, da
zona rural para a zona urbana, alcancando novos meios de producdo além
do agricola. Primeiramente, como foi visto, a producdo do carvao que
proporcionou empregos fixos e grandes contingentes de mao-de-obra,

seguida da ceramica, téxtil e vestuario, calcados e metal-mecéanica.

A construcdo da BR-101 proporcionou a cidade de Cricitma a
oportunidade de acompanhar e participar, nos meados de 1970, do
panorama econ6mico do pais que se encontrava voltado para area

industrial em busca do “Milagre Econdmico”.

Logicamente, ao se alterar o quadro econémico de uma cidade,
altera-se também seu quadro social, que ao longo da rodovia percebe-se a
diversidade de pontos comerciais e industriais em areas de populacdo de
baixa renda, entretanto, a mesma busca a proximidade entre 0s meios de
transporte e suas residéncias para facilitar e baratear seu deslocamento ao
centro da cidade e seus empregos. Para tal, a rodovia justifica-se pela sua
participacdo e influéncia para o desenvolvimento da cidade de Criciuma.
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